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Logistické aspekty pri obchodech s Malajsii

MALAYSIE,

S 7emé rozkladajici se na dvou silné
. odlisSnych teritoriich — Malajském

poloostrové a ostrové Borneo — jak z
pohledu geografického, tak i historického.

\ Z téchto diivodd vykazuje i dopravni Feseni
J.... a prislusnd infrastruktura podstatné

odlisnosti.
Dalsi zvlastnosti je pak dvouurovriové
fizeni zemé = federalni a mistni (v

jednotlivych statech federace).

Ve srovnani s okolnimi zemémi (Thajsko,
Kambodza, Indonesie) je dopravni sit
hustSi a modernéjsi, a jeji dalsi rozvoj
reflektuje potreby moderniho statu.
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- nejvyznamné;jsi pristavy
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Namorni spojeni:
Malajsie ma — i pres silnou konkurenci
sousediciho nejvétsiho prekladkového
pristavu svéta Singapuru — na mainlandu
velmi dobfe rozvinutou sit pristavl. Pristavy
na Borneu maji spise lokalni vyznam, i pro
nizSi stupen rozvoje vyrob a exportu v této
oblasti.

Nejznameéjsim pristavem na zapadnim
pobrezi poloostrova je Port Klang, severnéji
lezici Penang obsluhuje taméjsi pramyslové
centrum.

Nejmodernéjsim — a doporuovanym -
pristavem pro kontejnerovou dopravu je
vSak Tanjong Pelapas/Johor v tésném
sousedstvi Singapuru
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- nejvyznamné;jsi pristavy
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Namorni spojeni:

Z Hamburku ¢i Koperu se do vétsiny pristavl
nabizi velmi dobré spojeni (3-4 odjezdy tydné),
bohuzel pouze Tanjung Pelapas/Johor je
obsluhovan napfimo. Ostatni pristavy — Port
Klang, Penang jsou obvykle feederovany ze
Singapuru Ci T.Pelapasu.

DalSich cca 30 pristavi ma regionalni vyznam.
Doba plavby Ham-T.Pelapas 28 dn, -Pt. Klang
34 dny, Koper-T.Pelapas 25 dnu, Koper-Pt.Klang
35 dn

Aktudlni ndmorné: € 550/20DC, € 750/40DC
pfes Hamburg, € 425/20DC, € 525/40DC pres
Koper.
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- letecké spojeni

Letecka doprava — letisté jsou v Malajsii
fizena statem (Malaysia Airports Holding
Berhad). Tato organizace téz spravuje
letiSté v Kambodzi, v indickém Hyderabadu
a Delhi, a dokonce mensi bazi v Istanbulu.
V zemi je dnes k dispozici 58 letist, z toho
22 na poloostrovni ¢asti a 36 ve Vychodni
Malajsii (2. nejvétsSim letistém v zemi je
Kota Kinabalu). Kazdy ze statd ma
vybudovano minimalné jedno letisté,
vnitrostatni a kratka leteckd doprava —
predevsim mezi mainlandem a ostrovem
Borneo, ale i se sousedni Indonésii — nabizi
velmi spolehlivé spojeni vCetné prepravy
zbozi.
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- letecké spojeni
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Prvnim letiStém v zemi je KL International
Airport — KLIA v Sepangu (KUL). Toto
letisté bylo vybudovdano v 90. letech
minulého stoleti jako vzorové centrum
vzdusSné prepravy osob a zbozi s vyhledem
na 25 let dopredu. Otevieno bylo
slavnostné v roce 1998.

Jeho kapacita Cini 40 mio cestujicich rocné
(2010: 34 mio) a 1,2 mio tun zboZi (2010:
670 tis). Tim se KUL dostal na 14. misto
mezi nejvétSimi pax letiSti svéta, na 5.
misto pax v Asii a 29. pricku v prekladce
zbozi ve svéte.

V blizkém sousedstvi se pak nachazi letisté
Subang (Ci jeho zbytek), slouzici pro mistni
a charterové lety.
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- letecké spojeni

Kargo spojeni z Prahy: Z Prahy lze s jednou prekladkou vyuzit prakticky vSechny
vyznamné, v CR zastoupené aerolinky. Nejpfiméjéim spojenim je Emirates p¥es Dubai,
nejlevnéjsim freighter servisem zrejmé aktualné China Airlines pres Taipei. U této
varianty lze navic vyuzit omezeni vysky palety do 220 cm, zatimco u EK je to pouze
150 cm. EK naopak odléta denné a zbozZi je dorucovano nasledujici den i se
zapoditanim ¢asového posunu, Cl 1éta z Prahy pouze 2x tydné (Ct, Ne) a dodani A-C.
Ostatni spojeni (Cargolux, Korean Air, UPS) jsou k dispozici bud' s delSimi pripojnymi
lety a nebo s vyuzitim road-feederu, se vSemi (ne)vyhodami takové cesty.

Cena okolo K¢ 50/kg chw all in u Cl, K¢ 60/kg chw u EK.

Pro cestujici do/z Malajsie se samoziejmé nabizi také velmi Sirokd paleta letl, z
pohledu ¢asl odletu a ¢ekani v transitu, standard( na palubé i ceny je jednoznacné
nejdoporucovanejsim let s prestupem v DBX. Odlet z Prahy denné v cca 14:00, z Kuala
Lumpur 2 x denné v cca 16:00 a 24:00. F S e
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- doprava do/z vnitrozemi

Zelezni¢ni doprava:

Doprava osob a zbozi po zeleznici ma v této
oblasti — diky britské kolonialni spravé -
pomeérné davnou a bohatou historii.

Traté v celkové délce 1699 km pouzivaji tzv.
imperialni rozmér rozchodu, tzn. 1000 mm
(3 ft 33/ in).

Zelezniéni spojeni prekrauji i hranice statu
(kontinentalni ¢asti), a to do Thajska v
Padang Besaru a Rantau Panjangu.

Pres 330 km trati je elektrifikovano a
doplnéno o druhou kole;.

Zvlastnosti je vysokorychlostni Zeleznicni

spojeni Kuala Lumpur—> letisté v délce cca
50 km (160 km/hod).
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- doprava do/z vnitrozemi .

Zeleznicni doprava:
Meziméstska sit Zeleznic na poloostrovni ¢asti zemé sleduje dvé linie: Zapadni pobrezi
(Singapore—>Padang Besar na thajské hranici) a vychodni pobrezi (Gemas = Tumpat). Od nich
se odklanéji mnohé kratsi traté, jako napr. Kuala Lumpur—> Pt. Klang, Batu, Bukit Mertajam,
Tapah; Kempas a Tanjong Pelapas, Kempas a Pasir Gudang, Pasir Mas a Rantau Panjang.
VétsSina téchto ,,odnozi“ ma vyznam pro prepravu osob, proto je dostavbé druhé koleje na
téchto tratich a zvySovani rychlosti vénovana velka pozornost. V letoSnim roce byla
dokoncena modernifikace trati mezi Ipohem a Padang Besarem v délce 329 km.
Jedinou Cisté ndkladni trati je Zelezni¢ni spojeni rafinérie v Kerteh (Terengganu) s
petrochemickym komplexem v Gebengu a Kuantanskym pristavem, ve spravé statni
spolecnosti Petronas. Tato trat slouzi predevsim pro prepravu ropnych produktd mezi obéma
bazemi a pristavem, ale je otevrena téz prepravam bézného zboizi, které provozuje spolecnost
KTM (tézZ statni). Tato spolecnost zvazuje prodlouzeni tohoto spojeni az po Kuala Terengganu
a Tumpat.
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- doprava do/z vnitrozemi

Zelezni¢ni doprava:

Dlkazem vyspélosti zemé byvd mimo jiné
preprava osob v metropolitnich oblastech.
Jako i v jinych oborech, i zde Malajsie v
regionu JV Asie vyrazné ,vycniva“ nad svymi
sousedy (kromé Singapuru), systém méstské
dopravy v Kuala Lumpur je velmi moderni a
spolehlivy.

Absolutni Spicku pak predstavuje monorail
draha, spojujici méstsky dopravni hub KL
SENTRAL v jizni ¢asti centra, a jeho severni
okraj, v délce cca 9 kilometrt (11 stanic).
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- doprava do/z vnitrozemi o sw_ s
Silnicni doprava:

Budovani a sprava silnicni sité v Malajsii je obecné rozdéleno mezi federalni a mistni

(statni) urady.

Federalni sit je fizena Ministerstvem vystavby (M. of Works), a prekracovanim hranic

jednotlivych statl federace predstavuje pater malajské silni¢ni dopravy. Celkova délka

téchto silnic je cca 50 TKM, a a¢ naprosta vétSina z nich pochazi jesté z dob kolonialni

spravy, jsou obvykle v dobrém stavu. Relativné nejvétsi podil federalnich silnic ma

Serawak, vzhledem k tomu, Ze zpevnéné cesty byly budovany teprve po pfipojeni této

provincie (a Sabahu) k federaci v roce 1963.

V ramci této sité je vSak uplathnovano dalsi déleni dle oblasti, k cemuz se vazi i nejvyssi

povolené rychlosti na téchto usecich — na tzv. expressways 120-100 km, na venkovskych i

jen 60 km/hod.

V Malajsii se jezdi vlevo !

Statni silnice jsou financovany ze zdrojl Malaysian Public Works Department. Standardy

rozdéleni jsou totozné s federalnimi, odliSné je vSak jejich znaceni; zastoupeni nizsich
I@@urovm’ (mistni silnice a zpevnéné venkovské cesty) je samoziejmé Cetnégjsi.
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- doprava do/z vnitrozemi

Silnicni doprava:
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- celni omezeni a ochrana pred zavlecenim Skidct a chorob
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Hlavnim cilem celnich predpisd Malajsie je ochrana domaciho trhu
pfed dovozem vyrobk( rizikového charakteru, z¢asti pak néktera
nabozenska omezeni, a potravinarské vyrobky.

Prisny zakaz dovozu se vztahuje na drogy, kde ve vyjimeCném
pripadé hrozi trest smrti !

Zakazan je dovoz nékterych dalSich 1ékd, silné omezen je dovoz
alkoholu, a samozfejmé neni povolen ani dovoz materidlu s
pornografickym obsahem.

V exportu jsou zakazy vyjimecné; Malajsky celni systém je silné
orientovdn proexportnd. Rizen je pouze vyvoz Zivych zvifat,
predevSim z tropickych casti zemé. Dovoz a nasledny vyvoz cizi
meny je nutno predem ohlasit.

Malajsie je od ledna 2010 signatarem dohody o ochrané proti
zavleceni skiddcu ISPM15, drevéné obaly tudiz musi byt nalezité
osSetreny.



Dékuji za pozornost.

Petr Rozek
Lektor ICC +
Poradce v mezinarodni doprave
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